Comparacion entre distintas respuestas para
medir la percepcion de peligros
de la conduccion:

¢Qué son los Hazard Perception test?

Los test de percepcién de peligros han sido la principal técnica utilizada para explorar dicha
habilidad, llegando a forman parte del sistema de obtencion del carnet de conducir en muchos
paises. Estos test se dividen en aquellos que cuentan con tareas de tiempo de reaccion, y aquellos
denominados “What Happen Next?” (“WHN”), basados en el modelo de la consciencia situacional
(“Situation Awareness”;SA) de Endsley (1995), y que exploran la precision con la que los
conductores perciben el peligro.

También se ha explorado la habilidad de percepcion de peligros desde estudios en donde se
registran los movimientos oculares, encontrandose variables relacionadas con la atencién y con los
patrones de busqueda visual que varian sistematicamente segiin aumenta la experiencia en la
conduccidn de los participantes (Crundall et al., 2003).

Participantes

En este estudio participaron 14 conductores reclutados en la ciudad de Granada, Espafia, (10
mujeres y 4 hombres; edad media de 30 afios); divididos en dos grupos de experiencia: conductores
7 noveles (N=7) y con experiencia (N=7)

Instrumentos
Estimulos:

Se utilizaron 24 videos, seleccionados de una base de datos de mas de 300, con una resolucién de 1280
X720 pixeles, proyectados en una pantalla de 21,5 a una distancia de 1m. Todos los videos eran
situaciones reales de conduccidn que contenian diferentes peligros desde un punto de vista del
conductor. Estos videos fueron grabados en el drea metropolitana de Granada y de las afueras,
incluyendo caminos urbanos, carreteras secundarias y autovias.

MC-HP test:

Se empled una version telemdatica del cuestionario MC-HP Test (Desarrollado mediante el software
Experiment Builder 1.10.1241), donde se adaptd el formato de respuesta para poder realizarse
mediante la utilizacion de un teclado numérico USB.

El test estaba dividida en tres bloques de los cuales cada uno contenia ocho videos. Todos los ensayos
estaban aleatorizados. Después de la visualizacion de cada video, a los participantes se les pedia que
contestasen las siguientes preguntas del cuestionario para medir la Consciencia Situacional (Situation
Awareness, S.A.) de los participantes:

» éDénde esta el peligro?
» éCudl es el peligro?
» éQue pasaria después?
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Se utilizé el equipo Eye Link 1000 para registrar los movimientos oculares de los participantes mientras
visualizaban cada video. La configuraciéon empleada fue monocular (tomandose la medida del ojo
izquierdo), con una resolucién del muestreo fue de 500Hz, y una precision de 0.52. Antes de cada
ensayo se realizd el proceso de calibrado y validacién de nueve-puntos.

C. ¢Dénde esta el peligro?
D. ¢Cual es el peligro?
E. ¢Qué pasaria después?

MC-HP test
I
Tiempo (6-26s)

Procedimiento

Previo al inicio del experimento, los participantes leyeron las instrucciones de las tareas que debian
realizar.

A continuacion debian de visualizar una serie de videos sobre situaciones peligrosas en la conduccién
mientras se les registraban los movimientos oculares. Durante su visualizacién de los videos se le pedia
que presionaran la tecla [Intro] ante “cualquier situacién en la que el conductor que lleva la camara
debiera de realizar una maniobra evasiva ante cualquier otro vehiculo, peatén o elemento de la via,
para evitar una posible colision”.

Una vez terminado el video, se les pedia que respondieran a las preguntas que componen el
cuestionario MCHP test.
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Objetivos

» Estudiar la percepcion de peligros desde tomando distintas medidas de tiempo de reaccion,
consciencia situacional y movimientos oculares, mientras los participantes realizan la tarea de
deteccion de Peligros “What Happens Next?”, en la que se presentan videos que se cortan justo
cuando comienza a presentarse el peligro en la escena del trafico..

» Analizar como varian estas medidas y el patrén de busqueda visual de los conductores segun
aumenta experiencia en la conduccién.
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Se encontraron diferencias significativas en las
puntaciones obtenidas por lo participantes en
el MC-HP test en funcidn de su experiencia en
la conduccidn [KS=0,827 p=0,50; t(12),
p=0,01].
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Fijaciones durante la ventana temporal

Se encontraron diferencias significativas en la
extension de la busqueda visual en eje
horizontal [KS=0,50 p=0,96; t(12)=-2,86
p=0,01]

Duracidn de fijaciones sobre el peligro

Los resultados encontrados mostraron una diferencia marginalmente significativa en el tiempo total
que los conductores observaban los peligros [t(12)=2,04 p=0,06].
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Conclusiones
> Existen diferencias significativas entre conductores noveles y con experiencia en todas las
medidas tomadas: Consciencia Situacional, Respuesta ante el Peligro y Movimientos Oculares.

» Los resultados de este estudio nos permiten aproximarnos a una idea mas completa de como
los conductores perciben las situaciones peligrosas durante la conduccién.

» La perspectiva metodoldgica utilizada abre la posibilidad de generar interpretaciones mas ricas
que aquellas que se limitan a explorar separadamente las medidas aqui se manipulan.

» En futuras lineas de trabajo se plantea incluir nuevas medidas que puedan aportar mas datos
sobre los procesos psicofisioldgicos que hay detras de la habilidad de percepcion de peligros.
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